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1. OPIS PRZEDSIEWZIECIA

Zakres prac obejmuje odcinek w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 62 w miejscowosci Brze$¢ Kujawski. Celem rozbudowy
przedmiotowego odcinka jest wyprowadzenie ruchu, szczegdlnie tranzytowego z centrum Brzescia Kujawskiego,
podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, podniesienie bezpieczenstwa pieszych, polepszenie warunkéw techniczno-
uzytkowych drogi, dostosowanie nosnosci na catym odcinku.

2. LOKALIZACJA INWESTYCII

Poczatek przedmiotowej obwodnicy zlokalizowany jest w ciqgu istniejacej drogi krajowej DK62 w km 53+600 po zachodniej
stronie miasta Brze$¢ Kujawski. Koniec faczy sie z istniejacq DK62 - w miejscowosci Pikutkowo na skrzyzowaniu z drogq
prowadzaca do Brzeskiej Strefy Gospodarczej - wylot w kierunku Wtoctawka i wezta autostradowego.

3. ZAKRES I CEL INWESTYCJI

Przedsiewziecie zaktada budowe jednojezdniowej obwodnicy Brzescia Kujawskiego. Planuje sie potaczenie projektowanej
trasy na przecieciu z wybranymi drogami. Potaczenia z siecig drdg istniejacych zostang zrealizowane poprzez skrzyzowania
jednopoziomowe, przejazdy drogowe, sie¢ dodatkowych jezdni.

Zakres inwestycji obejmuje:

e budowe odcinka drogi krajowej;

e budowe obiektéw inzynierskich;

* budowe systemu odwodnienia pasa drogowego, w tym urzadzen odwadniajacych korpus drogowy: rowy drogowe,
kanalizacja deszczowa, urzadzenia podczyszczajace, zbiorniki retencyjne, przepusty i inne;

» przebudowe istniejacych drég oraz budowe dodatkowych jezdni dla obstugi ruchu lokalnego;

e realizacje rozwigzan wynikajacych z oceny oddziatywania na srodowisko w tym: ekrany akustyczne, zielen ochronna,
przejscia dla zwierzat, ogrodzenie ochronne;

* budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu, a takze infrastruktury technicznej zwigzanej z drogami.

Celem Studium Techniczno-Ekonomiczno-$rodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej jest:

* wstepne okreslenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego efektywnosci ekonomicznej;
o uscislenie przebiegu tras poszczegdlnych wariantdw oraz ostateczne ustalenie typdw oraz podstawowych parametréw
technicznych obiektéw budowlanych;

» dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci, zakresu i horyzontu czasowego
realizacji zadania inwestycyjnego; )

e umozliwienie uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (DSU).

Spodziewane korzysci wynikajace z realizacji planowanej inwestycji:

e usprawnienie ruchu drogowego na kierunku Strzelno - Wtoctawek (wezet autostrady A-1);

usprawnienie funkcjonowania ruchu w miejscowosci Brze$¢ Kujawski;

poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu projektowanej drogi;

poprawa przepustowosci drogi, komfortu przejazdu oraz predkosci ruchu;

poprawa komfortu akustycznego w sasiedztwie istniejacych drég ze wzgledu na zmniejszenie na nich natezenia ruchu.
umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendw zlokalizowanych m.in. w sasiedztwie projektowanej trasy obwodnicy.
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4. OCHRONA SRODOWISKA

W dokumentacji projektowej zostanie ujeta budowa niezbednych urzqd;eri ochrony $rodowiska w zakresie wynikajacym
z analiz wykonywanych na etapie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego.

W ramach dziatan minimalizujacych oddziatywanie projektowanej drogi na Srodowisko przewiduje sie: budowe urzadzen
podczyszczajacych wody opadowe, budowe przejé¢ dla zwierzat oraz przepustow dla ptazéw, nasadzenia roslinne
o charakterze ostonowym i izolacyjnym, budowe ogrodzen ochronnych oraz ekrandw akustycznych.

PRZEWIDYWANY HARMONOGRAM REALIZACJII ZADANIA:
ETAP I - IT kwartat 2021 - III kwartat 2023
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z elementami Koncepcji Programowej Etap I z zatwierdzeniem ZOPI/KOPI
Dokumentacja do wniosku o wydanie decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach (w tym KIP)

Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko wymagany do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach (DSU) - jesli bedzie wymagany
ETAP II - III kwartat 2023~ II-III kwartat 2024
Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z materiatami z etapu postepowania srodowiskowego

ETAP III - I kwartat 2024 - IV kwartat 2024

Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z elementami Koncepcji Programowej Etap II wraz zatwierdzeniem

ZOPI/KOPI

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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1CH obwodnic
SPOTKANIA INFORMACYJNE

STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNO - SRODOWISKOWE
Z ELEMENTAMI KONCEPCJI PROGRAMOWE]
WRAZ Z MATERIALAMI DO DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH
DLA PRZEDSIEWZIECIA PN.:

WOJEWODZTWO KUJAWSKO - POMORSKIE

SPOTKANIE INFORMACYIJNE
https://www.trakt.eu/obwodnica_brzesc-kujawski/

Inwestor:

Skarb Panistwa — Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad

reprezentowany przez:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w\ Bydgoszczy

ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

Tel.: +48 52 323 45 00, fax: +48 52 323 45 04
E-mail: sekretariat_byd@gddkia.gov.pl

Biuro projektowe:

Trakt sp. z 0.0. sp. k.

40-159 Katowice, ul. Jesionowa 9a

Tel +4% 22 228 12 70 fax +4R 22 220 70 N4

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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:} - istniejgca droga krajowa
DW 27&
DW 26%

DP2911C - istniejgca droga powiatowa

- istniejgca droga wojewodzka

- istniejgca droga wojewodzka

e - orientacyjny przebieg obwodnicy Brzescia Kujawskiego - wariant 1

e - Orientacyjny przebieg obwodnicy Brzescia Kujawskiego - wariant 1b

- orientacyjny przebieg obwodnicy Brzescia Kujawskiego - wariant 2
== = = = = _ wariant 0 - isiniejgca droga krajowa nr 62
. - projektowane skrzyzowania drog

O - projektowane obiekty inzynierskie

ITD

- projektowane stanowiska ITD do kontroli i wazenia pojazdéw
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OPIS PROJEKTOWANYCH PRZEBIEGOW OBWODNICY BRZESCIA
KUJAWSKIEGO:

WARIANT W1 (fioletowy)
Wariant ten rozpoczyna sie wiaczeniem w istniejacg droge krajowa nr 62
ok. km 53+600. Nastepnie odchodzi w kierunku pd-wsch. W km 0+850 planowane
jest pierwsze skrzyzowanie, ktére potaczy obwodnice z centrum Brzescia
Kujawskiego. W km 24960 projektowana trasa przecina droge wojewddzka nr 270
(proponowane skrzyzowanie). Pdzniej trasa duzym ftukiem zmienia kierunek na
potnocny - wschdéd. Obwodnica bedzie przeprowadzona estakada nad doling rzeki
Zgtowiaczki. W km 44260 trasa przecina droge powiatowa nr 2911C (przejazd
drogowy), a w km 5+200 droge wojewddzka nr 265 (proponowane skrzyzowanie).
Projektowana obwodnica w km 6+200 przecina sie z droga gminng (proponowany
przejazd drogowy), a w km 74840 bedzie poprowadzona nad istniejacq droga
krajowa nr 62, aby w km 9+030 potaczy¢ sie z nig na skrzyzowaniu
jednopoziomowym.
Trasa wiacza sie w istniejacq droge krajowa w km ok 62+140.
Dla wariantu 1 przewiduje sie cztery potaczenia z istniejacq sieciq drogowa:

e skrzyzowanie z istniejaca DK 62 i drogg gminng nr 190445C,

e skrzyzowanie z istniejaca droga wojewddzka nr 270,

e skrzyzowanie z istniejaca droga wojewddzka nr 265,

e skrzyzowanie z istniejacg DK 62 i drogg gminng nr 190433C.

WARIANT W1B (czerwony)

Wariant jest kompilacjq wariantéw nr 1 i 2. Poczatkowy przebieg trasy, az do okolic
estakady nad doling Zgtowiaczki przebiega po trasie wariantu 1, nastepnie trasa
przechodzi w $lad wariantu 2. Trasa rozpoczyna sie wiaczeniem w istniejacq droge
krajowa nr 62 ok. km 53+600. Nastepnie odchodzi w kierunku pd-wsch. W km 0+850
planowane jest pierwsze skrzyzowanie, ktére potaczy obwodnice z centrum Brzescia
Kujawskiego. W km 2+960 projektowana trasa przecina droge wojewddzka nr 270
(proponowane skrzyzowanie). Pdzniej trasa duzym tukiem zmienia kierunek na potnocny
- wschoéd. Obwodnica bedzie przeprowadzona estakada nad doling rzeki Zgtowiaczki.
W km 44290 trasa przecina droge powiatowa nr 2911C (przejazd drogowy),
a w km 4+990 droge wojewddzka nr 265 (proponowane skrzyzowanie). Projektowana
obwodnica w km 6+190 przecina sie z droga gminng (proponowany przejazd drogowy),
a w km 74890 bedzie poprowadzona nad istniejaca droga krajowa nr 62, aby
w km 9+080 potaczy¢ sie z nig na skrzyzowaniu jednopoziomowym. Trasa wiacza sie
w istniejaca droge krajowg w km ok 62+140.
Dla wariantu 1B przewiduje sie cztery potaczenia z istniejacq siecig drogowaq:

e skrzyzowanie z istniejaca DK 62 i drogg gminng nr 190445C,

e skrzyZzowanie z istniejacq droga wojewodzka nr 270,

e skrzyZzowanie z istniejacq droga wojewodzka nr 265,

e skrzyzowanie z istniejacq DK 62 i drogg gminng nr 190433C.

kaczna dtugosé obwodnicy w wariancie 1b wynosi ok. 9,44 km.

WARIANT W2 (niebieski)

Wariant ten rozpoczyna sie wiaczeniem w istniejacq droge krajowg nr 62 ok. km 53+600.
Nastepnie odchodzi w kierunku pd-wsch. W km 0+850 planowane jest pierwsze
skrzyzowanie, ktére potaczy obwodnice z centrum Brzescia Kujawskiego. Po okoto
kilometrze trasa zmienia przebieg na kierunek wschodni. W km 3+060 projektowana
trasa krzyzuje sie z drogg wojewodzka nr 270 (proponowane skrzyzowanie). Obwodnica
przecina rzeke Zgtowigczke w km 3+560 i zostanie przeprowadzona estakada nad jej
doling. Nastepnie trasa odbija w kierunku poétnocno-wschodnim. W km 4+200 obwodnica
przecina droge powiatowg nr 2911C (przejazd drogowy), a w km 4+910 droge
wojewodzkg nr 265 (proponowane skrzyzowanie). Projektowana obwodnica w km 6+110
przecina sie z droga gminng (proponowany przejazd drogowy), a w km 7+810 bedzie
poprowadzona nad istniejacq drogg krajowa nr 62, aby w km 9+000 potaczy¢ sie z niq
na skrzyzowaniu jednopoziomowym. Trasa wigcza sie ptynnie w istniejacq droge krajowg
w km ok 62+140.
Dla wariantu 2 przewiduje sie cztery pofaczenia z istniejacq sieciq drogowa:

e skrzyzowanie z istniejaca DK 62 i drogg gminng nr 190445C,

e skrzyZzowanie z istniejacq droga wojewodzka nr 270,

e skrzyZzowanie z istniejacq droga wojewodzka nr 265,

e skrzyzowanie z istniejaca DK 62 i drogg gminng nr 190433C.

taczna dtugosé obwodnicy w wariancie 2 wynosi ok. 9,34 km.

WARIANT BEZINWESTYCYJINY
Wariant bezinwestycyjny polega na pozostawieniu drogi krajowej DK 62 w istniejacym
$ladzie prowadzonym przez centrum miasta Brzes¢ Kujawski: DK 62 od km ok. 53+600
do km ok. 62+140 - dtugos¢ ok. 8,5 km.



